G Commissie Transport Gevaarlijke Goederen

Position Paper “Varend Ontgassen”
Inleiding

De leden van de CTGG* willen graag een einde maken aan het tijdens de vaart ontgassen van
binnenvaarttankschepen, het zgn. “varend ontgassen”. Zij constateren dat de ratificatie van het CDNI-
verdrag in een aantal landen niet zo snel loopt als gehoopt. Daarom willen de leden van de

CTGG, vooruitlopend op het CDNI-verdrag, maatregelen nemen om het “varend ontgassen” zo mogelijk
te minimaliseren. Daartoe dient echter eerst een aantal knelpunten opgelost te worden. Om dit mogelijk
te maken gaat de CTGG graag de samenwerking aan met de overheid.

Als industrie willen we, mits veiligheid en productspecificaties dit toelaten, het ontgassen naar de
buitenlucht tot een minimum beperken. Zo zet de industrie steeds meer in op dedicated transport,
waarbij een schip zoveel mogelijk steeds dezelfde lading vervoert. Ook wordt al in toenemende mate
gebruik gemaakt van compatibel transport, waarbij de volgende lading over de ladingresten van de
vorige lading wordt geladen. Dit kost weliswaar extra organisatie en tijd, maar hierdoor hoeft tussentijds
niet of amper nog te worden ontgast.
Er zijn verschillende scenario’s waarbij het verwerken van dampen aan de orde is:
> Bij_dedicated lading: dampen zijn hetzelfde en kunnen in principe vanaf het schip terug de waltank
in; de dampen behoeven niet verwerkt te worden. Waar dit niet mogelijk is worden de dampen
verwerkt in een dampverwijderingsinstallatie bij het laadadres.
> Bij_compatibele lading: de vloeibare ladingen en dus ook de dampen zijn verschillend en moeten bij
opnieuw laden door een dampverwerkingsinstallatie bij het laadadres behandeld/verwerkt worden.
> Bij onderhoud en inspectie moet het schip helemaal schoon en dampvrij zijn. Dat kan bij een
(mobiele) ontgassingsinstallatie die vaak door een externe partij wordt beheerd.
In dit position paper worden dampverwerkingsinstallaties gezien als equipment binnen een inrichting
van de industrie en mobiele ontgassingsinstallaties als equipment van een externe derde partij die ook
buiten een inrichting kan opereren.
Aan beide systemen is op dit moment een groot tekort. Inmiddels hebben bedrijven innovatieve
technieken ontwikkeld en getest onder auspicién van de omgevingsdiensten. Als industrie streven we
ernaar de komende tijd, vooruitlopend op de inwerkingtreding van het CDNI, een netwerk van
dampverwerkingsapparatuur in te kunnen zetten. De nationale overheid heeft een taak m.b.t. het
toelaten van mobiele ontgassingsinstallaties.

Knelpunten

Om het aantal ontgassingen te kunnen beperken, zijn er een aantal knelpunten:

a) Ontgassen, zonder beladen, aan specifieke ontgassingsinstallatie duurt lang (> 6uur) en
steigercapaciteit is beperkt.

b) Vergunningverlening stokt waardoor er te weinig dampverwerkingscapaciteit is om schepen te
ontgassen.

c) De restgassen worden bestempeld als ‘afval’ en dat zorgt voor terughoudendheid bij partijen om te
investeren.

d) De vergunning van een aantal terminals eist dat schepen die voor de kade komen ontgast zijn (bijv.
bij ethanol).

e) Bij compatibel varen moet de ontvanger de resterende dampen kunnen verwerken. Soms kan dat
kan niet omdat de dampverwerkingsinstallatie niet geschikt is of haar capaciteit onvoldoende of de
vergunning niet toereikend is.

f) Mededingingsbeleid belemmert producenten/verladers om te overleggen om het aantal
ontgassingen door samenwerking te minimaliseren.

Oplossingen

Om bovengenoemde knelpunten op te lossen is het cruciaal dat alle partijen bereid zijn om mee te
werken. Tot het CDNI van kracht wordt (vermoedelijk niet voor eind 2023) veroorzaken genoemde
belemmeringen een aanzienlijke luchtemissie. Dit staat in schril contrast met de emissie-eisen voor
vergunningsplichtige installaties.

Onder verwijzing naar bovengenoemde knelpunten a) t/m g) worden per knelpunt de volgende
oplossingen voorgesteld:
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a) Industrie, havens en Rijkswaterstaat zoeken samen oplossingen voor het gebrek aan
steigercapaciteit, door buiten de terminals (wacht)steigers en (kegel)ligplaatsen beschikbaar te
stellen waar (mobiel) ontgast kan worden, of geventileerd, en gewacht kan worden na lossen.

b) Er komt een snel, uniform, transparant en praktisch uitvoerbaar vergunningenstelsel voor (mobiele)
ontgassingsinstallaties, dat zorgt voor een gelijk speelveld voor deze activiteiten. Er komt ruimte
voor omgevingsdiensten om de vermeden emissies tijdens de vaart (als gevolg van varend
ontgassen) af te zetten tegen de emissie van de nieuw te vergunnen activiteit.

c) Oplossing b) generiek toepassen impliceert een (tijdelijke) praktische aanpak voor de “afval’-status
van restgassen, die vanuit CDNI als lading, maar voor de vergunning van ontvangstinstallaties als
afval worden gezien.

d) vergunningen van Terminals met de voorwaarde dat schepen ontgast voor de kade moeten komen
worden aangepast om compatibel of dedicated varen mogelijk te maken

e) Stimulering van de uitbreiding van de dampverwerkingscapaciteit, zowel qua installatie als
vergunningtechnisch. Dit kan wellicht door Dampverwerkingsinstallaties op terminals aan te passen
voor een breder verwerkingsbereik (extra investeringen voor upgrading of via nieuwe technieken/
mobiele installaties); overheden werken mee aan een voorspoedige vergunningverlening.

f) Met in achtneming van het mededingingsbeleid kan het bedrijfsleven wellicht een gezamenlijk
advies uitbrengen om dedicated en compatibel varen verder te optimaliseren.

De industrie is bereid om, samen met de overheid, binnen de door de taskforce geschetste
werkgroepen (zie bijlage |) te werken aan oplossingen.

Plan van Aanpak

Concreet leidt dit tot het volgende stappenplan:

1) De industrie stelt een lijst op met beschikbare technologieén (dynamische lijst, eerste opzet bijlage
I), uitgaande van de proefnemingen van de taskforce en aangevuld met andere technologieén die
op de verschillend terminals aanwezig zijn. Zo wil de industrie, in overleg met de
omgevingsdiensten, komen tot een short list van de beschikbare technologieén.

2) Dit zal leiden tot een blue print met hierin een eerste inventarisatie van locaties waar geschikte
installaties zich bevinden en ook waar deze eventueel bijgeplaatst moeten worden. Vergunningen
voor deze locaties kunnen dienen als concrete casussen om het vergunningverleningsproces vorm
te geven.

3) De Nationale overheid dient een nationaal vergunningensysteem op te zetten en het knelpunt van
‘afval’ op een werkbare manier op te lossen.

OPMERKINGEN:

i. Bij de uitvoering wordt voor wat betreft definities en kostendoorrekening in principe aangesloten bij
het CDNI.
ii. De (internationale) handelaren zijn niet aangesloten zijn bij de CTGG.

* De CTGG is een belangenorganisatie van het bedrijfsleven en heeft de volgende leden:
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Bijlage | : Overzicht werkgroepen van de Taskforce Ontgassen (Marijn Steijven — 22-3-2022)

Plan van aanpak

= Kick off: task force 24 maart, support |1&W en IPO en commitment leden

= Instellen drie werkgroepen:
+ | Triple Helix TOR Vergunningstelsel
* |l Industriéle afstemming load on top
* |ll inventarisatie, realisatie, financiering, afstemming infrastructuur
= Aanstellen onafhankelijke co6rdinatoren en rapporteurs werkgroepen
* Uitwerken project- en monitaringsplan
+ Betrekken experts
* Bewaking proces en voortgang
* Rapportage

* Maandelijkse rapportage per werkgroep aan min 1&W
* 3 maandelijkse rapportage aan Taskforce

Bijlage Il - lijst op met beschikbare technologieén

Informatie volgt later
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