Geduwd rangeren op overweg (NABO)

Onderzoek n.a.v. incident Vondelingenplaat
in opdracht van DB Cargo
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Aanleiding

Ongeval geduwd rangeren Butaanweg / Vondelingenplaat (29/8/2018):
« Botsing tussen rangeerdeel en vrachtwagen komend van
industrieterrein
» Rangeerder voorop wagen / ernstig letsel

I-SWZ stillegging voor betrokken bedrijven:
* Rangeerder niet meer voorop geduwd rangeerdeel bij passeren
onbewaakte overweg

Aanpassing werkwijze door betrokken bedrijven (en 13 andere):

« Rangeerder afstappen voor overweg — trein overweg laten
passeren — opstappen na de overweg
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Vraag DB Cargo / Aanpak

Ongeval aanleiding DB Cargo (niet betrokken bij dit incident)
voor onafhankelijk onderzoek

« Wet en regelgeving + intern DB Cargo
» Casuistiek: alleen DB Cargo

* Praktijkbezoek havengebied

* Risico-inventarisatie en vergelijking

« Beschouwing

NB |I-SZW rapport ongeval niet beschikbaar
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Regelgeving: wet

RVV — met andreaskruis

Wegverkeer overweg opgaan, als zij direct kunnen doorgaan
Trein voor laten / overweg geheel vrijlaten

NABO

* andreaskruis

» schrikhek

» tekstbord

» (extra STOP bord)

Spoorwegwet: zichtruiten afhankelijk van situatie
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Regelgeving DB Cargo: handboek

Geduwd rangeren is niet toegestaan tenzij:
+ een getrokken beweging fysiek onmogelijk is
* inlokale regelgeving hiervoor toestemming gegeven is.

Altijd en overal een maximale snelheid van 10 km/h.
Vanaf 150 meter voor te berijden overwegen of overpaden max 5 km/u (stapvoets)

.. uw plaats op het rangeerdeel zo gekozen zijn, dat u veilig kunt meerijden, niet kunt vallen
bij een (plotselinge) rembeweging en de rijweg kunt overzien.

Als dit niet mogelijk is loopt u naast het rangeerdeel, indien mogelijk buiten het risicogebied.

Aandacht voor veiligheid bij geduwd rangeren tijdens herinstructie

=> Risico is benoemd en mitigerende maatregelen zijn getroffen
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Casuistiek

15 relevante MBV’s in periode 2014 t/m 2018:
7x Opl/afstappen trein/rangeerdeel (verzwikte enkel, scheut rug)

8x Geduwd/getrokken rangeren over onbewaakte overwegen

(aanrljdlng met auto, vrachtauto, tractor)
Treinbeweging: 1x losse loc, 4x getrokken, 1x geduwd, 2x geduwd/
getrokken niet duidelijk (geringe aantallen)

* Oorzaak is onjuist gedrag wegverkeer:
wegvoertuig stopt niet / onoplettendheid bestuurder wegvoertuig / bewust
nog voorlangs de trein passeren

* Geen letsel medewerkers: geringe tot 1x aanzienlijke materiele schade;

Sinds >15 jaar geen dodelijk incident met rangeerder bij botsing op overweg
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Locatie ongeval

vanaf bedrijfsterrein voorrang verlenen weg
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Problemen bij overwegen
- =0t

schuine Iggi weg / spoor + |
bezet houden van spoor
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Wettelijke eisen m.b.t. overwegaanduidingen + zicht
regelmatig niet gerespecteerd

weg/spoor
Kruisingen +
in/uitritten:
onoverzichtelijk
(zicht-ruit)
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Risico vergelijking F&K

. Vc.)orgesfce.lde werkwuzg I|'|kt iets
Bij het mogelijk bezet zijn van de overweg B 6 7 126 mi nder rlSICOVO' dan h u Id |ge voor

door invoegend wegverkeer remt de trein Laatste Dagelijks Invaliditeit Belangrijk risico,
te laat / onvoldoende. Trein rijdt tegen de jaren Actie nodig de ranqeerder

(vracht)auto waarbij de rangeerder bekneld Js[II]
raakt.

Trein wordt door wegverkeer niet op tijd 1 6 7 42 ‘ RISICO n Iet (Zeer) h oog geen
waargenomen. (Vracht)auto rijdt tegen Laatste 10 Mogelijk risico, d | re Cte a Ct| e n od |g

trein waarbij rangeerder bekneld raakt. jaar niet Actie gewenst
gebeurd

+ Ook voor DB Cargo? (>15 jr

Door het stoppen van de trein, denkt 1 6 7 42 geen ernStIg Ietsel Op NABO)

wegverkeer nog te kunnen doorrijden.
Het wegverkeer negeert of ziet het
stopteken van rangeerder niet. Rangeerder

wordt door wegverkeer aangereden. ° N ad eel Ve rwa rre n d VOO r

wegverkeer en op
Na opdracht om de onbeveiligde overweg 1 6 & 18 . o
te passeren komt het rangeerdeel traag op SySteem niveau mogel |J k
gang. Wegverkeer denkt nog voor het Ve rhoogd rISICo

rangeerdeel de overweg te kunnen

passeren met aanrijding met trein en/of
rangeerder tot gevolg.
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Conclusie

Kern van risico op mogelijke botsing:

= ontbreken actieve beveiliging overweg

+ onoverzichtelijke / slecht uitgevoerde overweg situatie
+ onveilig gedrag wegverkeer

Geduwd rangeren met af-/opstappen is geen geschikte

maatregel voor het eigenlijke probleem, en pakt op
systeemniveau mogelijk negatief uit
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Goederen vervoeren
over NABO

H H (waaronder Letsel of overlijden
Overweg = chauffeur

onvoldoende H H

zichtbaar en

herkenbaar
Minimaliseren van ruis A " d
en afleidend. t rde t.o.v.
elementen omgeving

|

_ / Rangeerder op veilige
_ v _ kijkpositie (z e niet Getrokken rangeren
H H H ] opstaptrede, bijv.
— lopen)of camera's)
Attentiewaarde van! H H H
de trein I

A - ri; i H

K AK: n

waarschuwings-
orden)

Wettelijke zichtruit Auditieve signalen Voorspelbai_i!-heid

(bijv. bloktijden) /

al

Voldoende Procedures en
opstelruimte na NABO (her)instructie_

- Stapvoets rijden
- Lokale bekendheid
(risicogericht gedrag)

Aangepaste werkwijze
is alleen op letsel
rangeerder gericht,
maar niet andere
effecten
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Risicogerichte maatregelen: voorkomen botsing

Basis = uitvoering NABO conform wettelijke voorschriften over aanduiding en zicht

Op basis van risico-analyse per overweg (aflopend in risicoreductie):

1.
2,

3.

5.

Verwijderen van de overweg

Verbeteren stopdiscipline actief

actieve beveiliging overweg (overwegbomen, AKI, verkeerslicht)

Verbeteren stopdiscipline wegverkeer passief (boven het wettelijk minimum)
voldoende opstelruimte na overweg in combi met fijner afkruisen/kleurgebruik
overweg, STOP bord voor de overweg, verwijderen/verplaatsen van conflicterende
zichtobjecten in de voorgrond/achtergrond van de overweg, goede zichtbaarheid en
plaatsing van basiskenmerken van de overweg

Verbeteren attentiewaarde van de trein

infra-aanpassing zodat getrokken rangeren mogelijk is, opvallendheid rangeerdeel
verhogen

Procedures en (her)instructie rangeerders (v DB Cargo)

Maatregelen ter voorkoming van gevolg van botsing: camera’s, railtractor, ...
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Dank voor uw aandacht!
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